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Les événements delta du mois

En ce moment sur https://delta.ffvl.fr/Calendrier : e e

o La superspeed BAL'AIS, c'est les 21-22 septembre (voir plus bas)
e La Coupe Icare, du 19 au 22 septembre.

Déclarer, c'est contribuer

Il y a autant a apprendre d'un accident que d'un incident... Ce n'est pas parce que l'incident
n'a que des conséquences mineures que l'enseignement que I'on peut en tirer a moins de
valeur.

Un outil approprié existe pour tirer parti de cette connaissance collective qui s'enrichit a
chaque incident, c'est la banque de données des incidents que I'on peut consulter ou enrichir.

Contrairement & une déclaration d'accident, une déclaration d'incident n'est pas transmise a
I'assureur, elle ne regarde que nous, elle est anonymisée et contribue a transmettre a tous la
connaissance que chaque pilote accumule dans sa pratique.

Déclarer un incident

Le challenge du BAL, a Accous, 21 et 22 septembre

Bienvenue en vallée d'Aspe a Accous pour LA SUPER SPEED BAL'AIS édition 2019 !

LA SPEED

AlS

Challenge DELTA.Wr'équlpe - ACCOUS VALLEE D'ASPE
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Ter prix 1 balais en Or sans mat
2eme prix 1 serpillére Tecnora e% S
3eme prix 1 pelle a poussiére manche profilée carbone 2 ?5’22

Balais aérien sponsorisé par .

Samedi :
Parcours de balises en temps mini, SANS GPS et SANS VARIO whhhhaaaa !!!

Balises survolées sur la bonne foi du pilote, par équipe de 2 (ou 3) avec tirage au sort des
équipes au déco. On vient avec son niveau, son aile de tous les jours, on est la pour le fun,
méme si on aime particulierement les fléchettes et les ploufs.

Soirée dégustation festive et remise des prix, infos a venir...
Vous pouvez camper, dormir dans votre poubelle ou en gite de groupe.
Dimanche :

Journée de vol "libre" avec votre batterie de varios et GPS |
Et si le vent est bof : plan B, une rando light vers Icheus (superbe coin avec des sapins, des
cepes et une super vue) pour ceux qui le souhaitent. Mais ¢a volera !I!

Venez nombreux(ses)
L'équipe du BAL (06 66 90 02 56)

Si tu n'y étais pas, tu as loupé quelque chose !

Les championnats de France, en

Cerdagne dans les Pyrénées

40 pilotes pendant plus d'une semaine, 4 manches, du
suspense jusqu'a la derniére manche, un champion de
France (Marion Alonzi), une championne (Frangoise
Dieuzede) un champion classe sport (Vivian Madrigal), un
blog, des images, plein d'images, un suivi GPS en direct,
un reportage de France 3 et des sourires.

Les résultats sont sur le site fédéral.

La Coupe de France des Clubs Delta, dans le Diois
60 ailes sur le déco, des plafs a 3 100 m le samedi, des triangles FAI de 30 et 70 km et de
bonnes conditions encore le dimanche, une organisation nickel, une buvette a I'atterro, du
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jazz a l'apéro, plus de 100 personnes au repas le soir, et toujours I'ambiance conviviale de la
CFCD!

Le challenge des Buses du Grand Ratz
Encore 30 pilotes a ce challenge, de beaux vols et une belle ambiance...

Le delta revit !

Une belle dynamique cet été avec des rassemblements qui
ont de plus en plus de succeés, et des pilotes qui viennent
de presque toute la France.

Certains ont enchainé plusieurs rassemblements au cours
de leurs vacances itinérantes et les vols ont été
particulierement nombreux.

Et ce n'est pas fini ! Il y la superspeed BAL'AIS, la Coupe
Icare, la CFD...

Récit d'incident : un premier exemple

Si je déclare, je me force a analyser...
Sij'analyse, je peux partager...
Si je partage, je peux peut-étre éviter ¢a a quelqu'un d'autre !

Un exemple, déclaration d'incident de Cédric Estienne : mes atterros sont de
plus en plus merdiques (j'ai tellement de montants pliés dans mon garage, que je pourrais
faire une galerie pour ma bagnole avec...), et quelque chose ne va pas dans mes décos. Je
le sens bien : je sors trés bas du déco alors que j'ai I'impression d'avoir couru comme un
dératé.

OK, donc premierement, je I'achéte ce Mambo d'occase que j'ai vu passer. Deuxiemement, je
m'inscris a un stage perf dans une école (opération Voler Mieux).

Mais avant ¢a, premier vol de la saison... L'Aeros Discus reste dans le garage, c'est le
Mambo qui monte au déco. Vol sympa, je suis a l'aise en l'air avec cette aile, les conditions
sont bonnes, je me balade un peu. Puis arrive le moment ou il faut revenir vers l'atterro. Je
reprends du gaz, ga me semble suffisant pour faire les 7 km jusqu'a I'atterro, je me lance.

Je suis contré par le vent et, aprés un peu de suspense, j'arrive devant mon terrain et j'ai
juste un S a faire pour me mettre en finale, haute et longue.

Et I3, ca descend fort et ¢ga n'avance pas... je prends des repéres, le terrain ne "descend pas
dans mon champ visuel"... est-ce qu'il ne monterait pas ? Ca va étre juste, j'optimise, je reste
couché, je relache un peu la barre... il y a encore une ligne téléphonique et une route entre
moi et le terrain, je regarde ma pente... et la je me dis tout d'un coup "¢a ne passera pas !"
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Virage a 180° pour poser dans le terrain précédent et ¢a ne loupe pas : le passage de "face
au vent" a "vent de cul" absorbe le (trop) peu de vitesse que j'avais (inertie oblige), je
décroche a 10 m/ sol et je m'écrase comme une bouse !

Rien de grave malgré la violence du choc, un montant plié et une roulette explosée, mais
aprés avoir un peu réfléchi, j'en tire 2 enseignements :

1. passer d'une aile perf a une aile intermédiaire, c'est facile, sauf qu'il faut quand méme
recalibrer sa fagon de voler (transitions, finale face au vent) et se rappeler qu'on n'est
plus sous l'aile habituelle ;

2. si en finale, on en est & écarquiller les yeux pour savoir si ¢a rentre ou pas, c'est qu'il
est déja trop tard, il faut immédiatement trouver un autre terrain plutét que d'attendre
de voir si ga se confirme (surtout que 13, il y avait bien un terrain posable avant le
terrain officiel).

Tout ¢a parait évident, mais si je I'avais eu en téte avant mon vol, j'aurais pris plus de marge
dans ma finale, j'aurais été moins long a prendre la décision qui s'imposait et j'aurais moins
risqué de me faire trés mal...

Mentions légales: Fédération Frangaise de Vol Libre, 1 Place du Général Goiran, 06100 Nice
Se désabonner
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