
Lien vers la version web de cette Transversale, et lien vers les numéros précédents.

Numéro 67, Joyeux Noël 2022 !
Les delta-dates pour 2023

En avant-première (le calendrier https://delta.ffvl.fr/calendrier_ffvl. sera mis à jour progressivement), voici les grandes dates 2023 qu'il faut garder en tête :

• Compète nationale delta - Annecy du 18 au 21 mai (FAI 2).
• Championnat de France 2023 (classe 1 + classe sport) et Open international, à Peyragudes et Val Louron, du 8 au 15 juillet (FAI 2).
• Open Sud-Est (Laragne & Saint-André), date à définir (FAI 2).
• Championnat de France 2023 PUL (classe 2) et Open international, à Aspres, du 23 au 30 juillet.
• CFCD (Coupe de France des Clubs Delta) en Savoie, les 26-27 août.
• Challenge CND : dates à définir, au printemps.

• Coupe Icare, à Saint-Hilaire du Touvet et Lumbin, du 19 au 24 septembre 2023... pour la 50e et le grand retour du delta à la coupe !

Compte-rendu des assises

Merci à la cinquantaine de deltistes qui se sont connectés le 3 décembre dernier pour participer à nos assises annuelles.

Pour les absents comme pour les présents, vous pouvez retrouver l'enregistrement la réunion, la présentation Powerpoint utilisée et le compte-rendu réalisé par le secrétariat FFVL (merci Bettina !) sur la
page des assises de décembre 2022.

Dans ces lignes, tu pourras avoir un aperçu des actions proposées pour 2023...

Apprendre à réviser son aile : c'est enfin possible !

On peut maintenant se former à l'entretien matériel dans les métiers de révision, réparation et réglage. Cela consiste à travailler en équipe sur une aile confiée à ULteam, afin de se familiariser avec la
sécurité du matériel.

ULteam propose des stages de formation (3 personnes mini, 6 maxi) sur 2 jours.

Il faudra sans doute pour le stagiaire revenir plusieurs fois pour avoir les compétences requises, selon son bagage
technique personnel et ce qu'il voudra apprendre chez ULteam.

Le prix par pilote est de 80 € TTC par journée. Si tu fais réviser ton aile en même temps, le prix du stage est compris dans
celui de la révision et des pièces détachées nécessaires. Cela te permet de connaître intimement ton aile et d'être mieux
informé pour la suite de ta pratique.

Différents ateliers sont possibles :

1. Delta intermédiaire
2. Delta sans mât
3. Delta simple surface et biplace
4. Matériaux composites
5. Tester ses transversales carbone
6. Contrôler son vrillage en suspension

En privilégiant les périodes d'automne, hiver et printemps, on pourra, selon la demande, en faire un rendez-vous périodique
tous les mois.

Pour les clubs :
Les pilotes ayant acquis un certain
savoir dans le domaine de l'entretien
et ayant montré leurs compétences
durant ces ateliers, pourront être des
référents matériel au sein de leur club,
un peu dans le même esprit que
l'accompagnateur fédéral delta pour
l'encadrement des nouveaux pilotes
au sein d'un club.

Selon la demande, ULteam peut
mettre à disposition son atelier pour
les structures associatives voulant
faire de l'entretien matériel chez
ULteam et bénéficier de son
expérience.

Après deux premiers stages (22-23 octobre sur un Aeros Combat 12,7 GT et 14-15 décembre sur un Wills Wing U2 145) ULteam attend les réservations des pilotes intéressés par e-mail
(xavier.verges@wanadoo.fr) ou téléphone (06 87 27 76 31) pour fixer une prochaine date.

Xavier Vergès, ULteam.

Un kit Bluetooth pour la radio ? Le retour d'expérience de Paolo De Nicola

«...on vit dans une époque sans fil et on est obligés de se trainer des merdes pareilles…»
Extrait de la minute 27 de Into the Sky (2009), film culte de François Isoard.

Depuis quelques années, il existe des systèmes Bluetooth qui permettent de s'affranchir des câbles pour relier la radio VHF au
casque et au bouton PTT (Push-To-Talk).

Après quelques essais, j'ai fait ma première saison complète sans fil. Voici mon retour d'expérience.
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Le matériel

Le système est composé :

1. d'un dongle qui se fixe directement sur la radio (connexion à deux jack, comme Kenwood
ou Beaofeng, je n'ai pas connaissance des dongles pour Yaesu ou Icom),

2. d'un combiné haut-parleur/micro (headset) pour le casque,
3. d'un bouton PTT à mettre au doigt ou bien sur la speedbar.

Les trois éléments sont connectés en Bluetooth, et chacun est rechargeable via un câble USB.

Il y a plusieurs plateformes pour acheter ce matériel, dont celle de Sasha Serebrennikova.
L’ensemble dongle/PTT est quasiment toujours le même. Pour le headset j'ai trouvé le modèle de
meilleure qualité cité dans l'article du OZ Report.

Le mode d'emploi fourni explique comment appairer (pairing) les trois éléments (il faut bien
appuyer longtemps sur le bouton du dongle pour qu’il se mette en mode pairing, je me suis fait
avoir les premières fois). Il suffit d’appairer le système une fois pour toutes et après la connexion
se fait automatiquement dès que dongle et headset sont allumés (avec un message “Connected”
qui le confirme).

En cas de batterie faible, le headset donne un message du style « Low Battery ». Et si le dongle est déchargé, le message sera plutôt « Disconnected ». Si une des batteries est à plat, on peut toujours
avoir un plan B, en déconnectant le dongle (qu’on a sécurisé avec une ficelle et un velcro) de la radio, ce qui permet au moins d'écouter.

Je n’ai jamais eu de panne de batteries en vol. Il semble suffisant de recharger dongle et headset tous les trois longs vols, et le PTT
une fois par saison.

Motivations :

Deux raisons principales m'ont motivé à passer au sans fil :

1. Éviter les câbles, qui risquent de casser et qui peuvent être la source de déclenchements intempestifs.
2. Pouvoir placer la radio à un endroit facilement accessible en vol pour la manipuler (du velcro 3M Dual Lock sur la barre de

contrôle profilée dans mon cas).

Avantages :

En utilisant ce système, je me suis rendu compte d'autres avantages.

1. On peut manipuler la radio en vol, ce qui permet non seulement de régler facilement le volume, mais aussi de faire du zapping sur
les canaux mémorisés sur la radio. Par exemple, dans ma radio j’ai mis en mémoire :

• La fréquence du club (154,150 MHz avec une tonalité CTCSS réservée au club).
• 154,150 MHz pour entendre tout le monde sur la fréquence des pilotes, mais avec une tonalité CTCSS uniquement pour

l'émission pour que mes copains du club puissent m’entendre.
• Fréquences ou tonalités CTCSS d’autres clubs et zones de vol.
• 143,9875 MHz, pour pouvoir avoir un aperçu des balises en vol et éventuellement gérer une urgence.

2. On peut facilement programmer la radio à partir d’un PC avec un logiciel et un câble USB-Jack radio.

3. À tout moment, sans avoir à la sortir d'une poche, on peut vérifier si la radio est bien en marche, sur quelle fréquence, et si elle déclenche en émission (peu probable avec ce
système, de toute façon).

4. Pas besoin d'être dans le harnais et « câblé » pour faire l’essai radio.

5. Au niveau sécurité, ça renforce les avantages de la méthode d'accrochage à l'australienne. Cette méthode se base sur le fait qu’on accroche le harnais à l'aile d’abord et surtout
qu'on ne se décroche jamais après. Les câbles et les connecteurs radio sont souvent un frein pour sortir du harnais ce qui nous pousse à faire plus simple en nous décrochant =>
DANGER !!

Avec le système sans fil, sortir et enfiler à nouveau le harnais, sans le décrocher de l'aile, se fait très rapidement, et il n’y a pas
besoin de refaire l’essai radio.

La vidéo du mois

Très belles images de Matjaz Klemencic dans les Dolomites, il y a déjà 2 ans, mais on ne s'en lasse pas !

Une info à faire passer à tous les deltistes ? Envoie ton sujet à la Transversale

Mentions légales: Fédération Française de Vol Libre, 1 Place du Général Goiran, 06100 Nice
Se désabonner
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