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.. pour les pilotes delta~ 3

Numéro 37, septembre 2020

Les événements delta du mois

Infos, détails et mises a jour sur https://delta.ffvl.fr/Calendrier.  —
Pas grand-chose dans le calendrier pour octobre, préviens contrib-
transversale@ffvl.fr si tu as connaissance d'un événement a venir...

Difficile calendrier 2020

Les incertitudes quant aux conditions d'organisation d'événements ont eu raison de bon
nombre de nos rendez-vous du calendrier. La compétition prévue en Cerdagne (Font-Romeu)
les 3 et 4 octobre est annulée.

Mais la 5€ Big Task des Alpes du Sud en Classe 2 a bien eu lieu du 25 juillet au 1€" ao(t et le
Challenge CND les 5 et 6 septembre.

Deux récits a lire dans la suite de ce numéro !

Du mouvement au CND

Eric Wyss animait la commission compétition depuis plus de 2 ans, mais cette année, il se
voit obligé de passer le flambeau pour des raisons de disponibilité.
C'est Simon Rousselet qui reprend le poste pour terminer I'olympiade.

Du c6té de la commission jeunes, deux nouveaux pilotes viennent épauler Philippe

Harignordoquy : Maxime LEVENEZ et Baptiste Van ZILJ (et on attend la confirmation de
Lilou... ;-)

Prochaine Transversale : spéciale sécurité

Plusieurs accidents graves se sont produits cette année et leur analyse doit nous permettre
d'en tirer des lecons importantes pour chacun d'entre nous.

La prochaine Transversale, a paraitre trés prochainement, y sera entierement consacrée.

Les assises 2020 : fais entendre ta voix !

Les assises du delta sont en train d'étre programmees pour la fin de I'automne, donc
indépendamment de I'AG fédérale qui aura lieu au printemps.

Difficile a I'heure actuelle de
savoir quelle sera la situation
sanitaire a ce moment-1a,
donc ces assises pourront se
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faire soit a distance, soit en
présence sur place.

Fin d'olympiade cette année, des élections auront donc lieu lors des assises afin de désigner
les responsables du CND et, si nécessaire, renouveler les responsables de certaines
commissions.

Que ce soit sur les décos ou les réseaux, bon nombre de pilotes ont des idées pour soutenir
ou développer l'activité. Le CND est le lieu pour concrétiser ces projets ou contribuer a la
stratégie qui sera appliquée. Inutile d'étre un pilote reconnu ni d'avoir une bonne
connaissance de la fédération, le CND est structuré de fagon a facilement faire une place a
tout deltiste motivé en assurant l'interface avec les rouages de la fédé.

On attend donc ta présence, tes propositions, ton projet... et ta candidature !
Classe 2 : des pilotes brevetés

La classe 2 regroupe tous les deltas rigides (la classe 5 est restreinte aux rigides a trapéze).
C'est donc dans la classe 2 que I'on retrouve les Swift, Archéopteéryx, etc. qui se pilotent sur 3
axes, et non en pendulaire. Le brevet de pilote de planeur ultraléger trois axes a été créé par
la FFVL et, a ce jour, I'ADPUL a eu au total eu 51 éléves en formation et a délivré :

e 34 brevets initiaux,
e 25 brevets de pilote,
e 6 brevets de pilote confirmé.

Au mois d’aolt, I'ADPUL organisait deux semaines de stages : sur 6 pilotes en formation,
quatre ont été lachés en grand vol et 2 ont terminé la formation compléte.

La demande étant forte I'ADPUL organisera fin octobre une deuxieme session de formation.
L'assemblée générale d’ADPUL initialement prévue a la féte du delta a Doussard le week-

end dernier, aura finalement lieu en ligne par visioconférence. Elle sera le point d’'orgue de la
saison et dessinera ce que sera la nouvelle saison pour les PUL de la classe 2.

CFD et motorisation auxiliaire

Depuis la saison 2019-2020, la CFD est ouverte aux vols a décollage autonome, toutes
classes et motorisations confondues.

Comme indiqué dans le réglement et son annexe, pour figurer dans le classement officiel il
faut pouvoir montrer que le moteur n’a éteé utilisé que pour le décollage et n’a pas été rallume
en vol.

Les premiers pilotes motorisés a avoir déclaré des vols sont les pilotes de classe 2, équipés
de dispositifs électriques d’envol.

L'équipe CFD a travaillé avec 'ADPUL pour évaluer et valider les systemes existants de
détection du fonctionnement moteur. Des nouveaux systémes sont en vue et ils seront

intégrés a 'annexe technique dés leur validation.

Les pilotes de toutes les classes et motorisations, notamment les pilotes volant avec un
harnais du type Mosquito, sont encouragés a déclarer leurs vols sur la CFD.
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Les vols effectués sans
systéme de détection du
moteur, méme s’ils ne
comptent pas pour le
classement officiel, sont
visibles (a condition de
respecter les espaces
aériens), toujours dans le

= but principal de partager les
vols.

L'équipe CFD
DeltaCamp 2020 : attention les jeunes arrivent !

C'était la semaine du 24 au 28 ao(t derniers, une semaine de vols encadrés pour les jeunes
pilotes en recherche de progression.

Le moins que I'on puisse dire, c'est que de la progression, il y en a eu ! Aumenu : se
familiariser avec plusieurs sites et diverses conditions aérologiques, sortir du bocal et cétoyer
d'autres jeunes pilotes... le tout avec des moyens logistiques (rotations, récup et
changements de site) et les conseils de deux moniteurs.

6 pilotes ont profité de cette action coup de pouce et vont nous raconter ¢a dans un prochain
Vol Passion.

La Big Tasks Alpes du Sud mérite bien son nom !

La 5€ Big Tasks des Alpes du Sud avait lieu du 25 juillet au
2 ao(t.

Cette compétition FAI catégorie 2 a démontré que les PUL
de classe 2 (Swift, Archéoptéryx) concourent a armes
égales, qu’ils soient équipés ou non d’un dispositif d’envol
électrique.

5 manches ont pu étre courues au départ de I'aérodrome du
Chevalet a Aspres-sur-Buéch. Les plus petits parcours
faisaient 227 km (!) et deux manches ont dépassé les 300
km... Le résumé de cette compéte qui mérite bien son nom :
http://www.ultralight-glider.fr/fr/5eme-big-tasks-des-alpes-du-
sud/

Pour 'occasion Alain Guillou, I'un des éléves pilotes, nous a
fait une superbe vidéo a retrouver sur Youtube.

Utilisation de la radio : tout sur le CTCSS

Tu te souviens que la FFVL loue une seconde
fréquence au niveau national ? Le 154,150 MHz, la
fréquence des volants. Mais si tout le monde émet sur
cette fréquence, on va se "brouiller I'écoute” d'un
groupe a l'autre...

C'est 1a que la fonction CTCSS de nos radios permet
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de faire le tri dans les discussions... Pour connaitre le
principe du CTCSS, expliqué par Xavier Fleury rendez-
Vous sur cette page.

Le Challenge CND, les 5 et 6 septembre a Aspres

Pour ceux qui ne connaftraient pas cet événement du Comité National Delta, c’est un
Challenge cross (cross-country), pratiqué en bindbme (un novice et un confirmé) afin de
partager les pratiques et expériences : au sol (préparation de la journée de vol, site,
atterrissages, météo) et en vol (en liaison radio). Ce n’est donc pas une compétition, I'objectif
n’est pas de faire le meilleur cross de la journée (la jentends certains dire « mais si, mais

si | »). C’est avant tout le Challenge du pilote delta qui veut progresser, son plus beau vol du
jour n’est pas forcément le meilleur de la journée.

Le vol de distance : une pratique naturelle en delta

Alors pour les amoureux du bocal, pourquoi faire du cross ? Appelons cela une balade,
quand on va pique-niquer, on a le choix de manger sur le site a c6té de sa voiture... ou de
marcher un peu, voir d’autres paysages et manger au sommet. Alors si vous aimez les
balades, gardez en téte que toutes ces crétes, ces combes, gravelles, falaises, champs
contrastés, nuages clairsemés, sont autant de sentiers pour vous balader, les mémes que
ceux du bocal, mais juste a coté, et encore a cété. Ce plaisir n’est pas le privilege d’une
minorité, c’est accessible a tout le monde !

C’est une année particuliére, le Challenge CND 2020 aurait pu ne pas avoir lieu du tout.
Initialement prévu fin mai, une premiére fois repoussé a fin aodt, il a fallu le décaler encore
au premier week-end de septembre pour cause de mauvaise météo.

Enfin, nous y voila, samedi matin 5 septembre au club-house de I'aéro-club de Aspres. 25
pilotes inscrits venant de divers endroits (mais surtout des Alpes et de I'Est) représentants
notamment les Hommes Volant de Lorraine, le Delta Club d’Annecy, 'ASUL, le Delta Club de
Bar sur Loup, Les Ailes Libres de la Sainte Baume pour ne citer qu’eux, mais saluons quand
méme Baptiste Van Zijl de I'Atlantique Delta & Parapente ! Saluons aussi la présence du
champion et du vice-champion de France 2020 classe Sport, Serge Mainente et Maxime
Levenez.

Beaucoup de pilotes intéressés par le cross

La constitution des équipes fut compliquée avec seulement 10 pilotes expérimentés. Nous
avons finalement fait 6 bindmes et 4 trios. Ca fait 25 ¢ca ?

Lors du briefing, et pour respecter I'esprit du Challenge, I'organisation a demandé a chacun
des novices de se fixer des objectifs de progression pour le Challenge, comme la prise de
décision pour quitter le local, le survol d’'une zone inconnue, faire un choix de cheminement,
un choix de transition a finesse... et aux pilotes expérimentés de travailler sur ces objectifs
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avec leur bindbme. Ces objectifs ont été notés pour servir a déterminer les gagnants du
Challenge.

Bin, je croyais que ce n’était pas une compétition ?

Ensuite le briefing s’est focalisé sur 'analyse météo, ensemble devant le grand écran pour
apprendre cette phase importante du vol : la planification. On utilise surtout le site de Météo
Parapente mais aussi Météociel et les balises météo des sites, pour échanger sur les
possibilités de cross et les évolutions sur la journée. Forts de ces donnees, les équipes
étaient en mesure de décider de leur parcours.

Les conditions étaient faibles le samedi, mais
Aspres la Longeagne était le bon site en
décollant tot, car I'ouest allait rentrer en cours
de journée. Philippe Harignordoquy, 'un des 3
bénévoles, nous a survolés en Archaeopteryx
pour nous donner des infos en direct et par
téléphone sur les conditions. |l a fait ensuite
plus de 100 bornes... no comment !

24 pilotes ont décollé (voila qui devient enfin
compréhensible), et tous se retrouvérent
rapidement au-dessus de la créte a plus de
2 000 m. Toutefois, les couches hautes
n’étaient apparemment pas soumises a la
brise, les choix de cross furent difficiles.

Malgré cela, et bien qu’une moitié des pilotes
soit restée sur le grand local, il y eu de belles
réalisations. Jean Daubenfeld emména ses 2
novices en direction du sud avec Fred
Sepulchre qui se pose a I'aérodrome de Serre
et Harry Abraham au plan d’eau de Riou, Jean
se pose au camping de Laragne... bravo a
'équipe !

)

Sora Rossius-Gagnon, partie en direction de I'Est se posera aprés Veyne ol nous
retrouverons aussi, un peu plus loin, Maxime Levenez. Beaucoup sont allés sur Aujour mais
n’ont pas pu s’extraire comme Rémi Berger contraint de s’y poser. Enfin et suivant un autre
schéma, Jean-Louis Foglia emmena Dominique Grosjean en direction de Bure a deux
reprises pour revenir a I'atterrissage d’Aspres.

Apres les réecup et quelques bieres fraiches, on s’est tous retrouves, soit un peu plus de 30,
au Club House de I'aéro-club, pour I'apéro et le repas. Bien que ce soit 'une des phases les
plus importantes du Challenge CND, je ne vais pas m’y attarder. On a beaucoup parlé, un
peu bu, bien mangé... vous imaginez facilement !

Dimanche était incertain, la météo faisait des siennes, il y a déja 30 km/h de Nord-Ouest a la
Longeagne, de I'Ouest aussi a Laragne, mais Météo Parapente nous donnait de bonnes
prévisions pour Luc-en-Diois (déco de Clamontard).
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On s’est donné rendez-vous au Grand-Lac, la grande vallée en arriere du décollage qui aura
assuré une alimentation constante en brise bien orientée pour I'atterrissage. De toute
évidence, ce n’était pas une journée a crosser avec des plafonds bas, une aérologie
compliguée selon les zones a traverser... et Météo Parapente avait vu parfaitement juste. 18
pilotes ont finalement décollé et la plupart se sont posés au Grand-Lac ou les voitures nous
attendaient, d’autres se sont posés dans I'atterrissage officiel du site, nous assurant ainsi
d’avoir un gagnant pour le prix du montant d’or... oups !

Des résultats... indiscutables !

C’est sur cet atterrissage improvisé du Grand-Lac que la remise des prix a eu lieu, avec une
parfaite logique mathématique pour déterminer les résultats de ce Challenge CND !

Par équipe :

e Baptiste Van Zijl & Pierre Rossius gagnent chacun une bouteille de clairette, dans la
catégorie : superbe participation & la plus courte paille.

e Christian Debain & Maxime Levenez gagnent chacun une bouteille de clairette dans la
catégorie : superbe participation & la plus longue paille.

En individuel :

e Sora Rossius-Gagnon & Manolo Raveane gagnent chacun un abonnement de 1 an a
Météo Parapente.

Au-dela de ces résultats sportifs, il faut noter que la trés bonne ambiance du week-end n’est
pas allée a I'encontre de I'apprentissage. En effet, aprés le week-end, nous avons pu voir
apparaitre sur la CFD des traces de pilotes du challenge, indiquant dans leur témoignage le
Challenge CND comme I'un des déclencheurs de leur pratique de cross.

Bravo a tous !
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J'aimerais aussi remercier Samuel Duprat, 3€ bénévole du CND, qui a encadré
techniqguement et a filmé la plupart des décollages et certains atterrissages. Puis aussi les
bénévoles de I'aéro-club d’Aspres qui nous ont accueilli, nous ont prété leur salle et ce sont
occupés des sandwiches et du repas. Et finalement Météo-Parapente pour nous avoir offert 2
abonnements annuels au site et surtout pour la précision des prévisions données lors du
Challenge.

On cherche un club pour organiser le Challenge CND 2021

N’oubliez pas, le CND vous aidera a organiser le Challenge 2021. Avec un minimum d’effort,
une bonne volonté et I'envie de partager I'expérience de vol sur vos sites, nous aurons une
super édition 2021, appelez Nicolas Orand (06 67 24 15 66)

Retrouvez quelques photos et vidéos ci-dessous :

1. Les vidéos du samedi 5 septembre

2. Celles du dimanche 6 septembre

3. D'autres photos et vidéos du week-end
4. Et une derniére sélection.

Mentions légales: Fédération Frangaise de Vol Libre, 1 Place du Général Goiran, 06100 Nice
Se désabonner
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