
Accidentalité Delta

Analyse 2013 – 2017 des causes 
d’accident. 

Description des accidents 2017
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Déclaration d'accident Dont declaration en école dont accidents mortels
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Moyenne pratiquant 
delta 2017 : 48 ans

Une accidentologie dans
la moyenne d’age des
pratiquants, plus âgée
pour les accidents
déclarés en pratique
libre (non encadrée)
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60% des accidents ont lieu pendant la phase de retour au sol du pilote. (Approche et posé).

En forte augmentation en 2017 de nouveau par rapport aux années précédentes.

C’est presque toujours une mauvaise approche (construction approximative ou mauvais
contrôle de la trajectoire) qui conditionne un posé brutal au sol ou dans un obstacle.
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Décollage Vol Approche Posé

répartition des accidents dans les phases de vol 
suivant le type de condition météo

Les conditions de vol turbulentes
et/ou ventés sont clairement un
facteur explicatif des accidents qui
surviennent pendant les phases de
vol et d’approche.

L’autorité du pilote sur sa machine
devient approximative, d’autant
plus que le niveau de pilotage de
l’aile n’est pas adapté.



Au décollage (2 accidents) : (IMG : 1,5)

- 2 décollages avec incidence de l’aile non maîtrisée. Crash sans variation de cap. 
- Exemple de témoignage : Au décollage, peu de vent, le delta n'a pas décollé. Chute dans 

la pente.

- Les 2 témoignages concerne des incidences de décollage trop faibles qui entraine 
un dépassement de l’aile au décollage !!!

Vidéo 1 : Le décollage
Vidéo 2 : S’accrocher pour décoller

Accidents delta 2017
Pratique Autonome

../Film prévention accident/Film secu delta V3/FFVL DELTA SECU - FILM 1 - Le Decollage du 18-10-17.mp4
../Film prévention accident/Film secu delta V3/FFVL DELTA SECU - FILM 2 - S’accrocher pour voler! Et gérer un oubli! du 18-10-17.mp4


En vol (0 accidents) : (IMG 0)

- Pas d’accident déclarés 2017 lors de la phase de vol. Néanmoins plusieurs collisions 
sans conséquences ont été rapportées.

Vidéo : Assurer sa sécurité en l’air

Accidents delta 2017
Pratique Autonome

../Film prévention accident/Film secu delta V3/FFVL DELTA SECU - FILM 4  Assurer sa sécurité en l’air  du 08-11-17.mp4


En approche (9 accidents) : (IMG 1,40)

- Approche mal construite

- 2 Arrivées vent arrière. 
- Hors des situations en école, plus de 70% des accidents liés à une approche non 

maîtrisée le sont en conditions thermiques et/ou turbulentes

- Trajectoire non maîtrisée, conditions turbulentes
- Exemple de témoignage : Perte de contrôle lors des derniers virages avant atterrissage. 

Posé brutal dans les arbres. Pilote indemne. Dégâts matériels à l'aile importants.

- Vidéo Construire son approche

Accidents delta 2017
Pratique Autonome

../Film prévention accident/Film secu delta V3/FFVL DELTA SECU - FILM 3 - L'approche du 18-10-17.mp4


Au posé (5 accidents) : (IMG 1,48)

- 2 - Nez à l’atterrissage a cause d’une barre de contrôle fauchée par les herbes haute. 
Parmi ces pilotes, 1 a voulu intentionnellement se poser sur les roulettes qui se sont 
bloquées.  

- Exemple de témoignage : atterrissage dans hautes. Arrêt brutal de la barre de contrôle ( 
par l'herbe) bascule vers l'avant avec nez le l'aile planté dans le sol (choc de la tête dans 
la quille) reversement de l'aile et chute dans l’intrados

- Video : Les roulette Oui, mais pas n’importe comment.

- 3 - Mauvaise gestuelle 
- Exemple de témoignage : Prise de terrain trop haut pour ce type d' aile ,vitesse, palier 

final trop court, Ressource au poussé , chandelle ,parachutage de l aile mais haut, 5_6 
mètres environ

- Vidéo Atterrir

Accidents delta 2017
Pratique Autonome

../Film prévention accident/Film secu delta V3/FFVL DELTA SECU - FILM 5 - Les roulettes, oui mais pas n’importe comment! du 09-11-17.mp4
../Film prévention accident/Film secu delta V3/FFVL DELTA SECU - FILM 6  le retour au sol - atterrir du 09-11-17.mp4


Au posé : 1 accident mortel, le 28 Octobre 2017, à Floirac (Lot)

- L’accident a eu lieu sur l’atterrissage officiel. Le pilote tape violement le sol après une
prise de vitesse en finale. Il n’y a pas d’arrondi dans la trajectoire permettant un palier
pour diminuer la vitesse. Les blessures laissent imaginer le « coup du lapin » la tête
tapant la structure de l’aile ou étant écrasée par le nez.

• Plusieurs éléments peuvent être pris en compte : Le gradient, la technicité de
l’approche sur le terrain, la position de pilotage et l’aile de haute performance. Ce sont
des facteurs qui ont participé à cette erreur de pilotage. Néanmoins, la non maîtrise du
tangage sur l’arrondi avant le palier à l’atterrissage, même en situation complexifiée par
différents facteurs, n’est pas compréhensible pour un pilote expérimenté et à l’aise avec
son matériel.
 L’utilisation d’une aile demandant un niveau de pilotage inférieur aurait
possiblement permis de sauver la situation plus facilement.
 Cette situation laisse envisager un scénario d’un atterrissage sportif avec un flair
aurait mal été maîtrisé.

Accidents delta 2017
Pratique Autonome



Pratique encadrée (17 Accidents)

- + de 50% des accidents recensés en 2017. En hausse ces 3 dernières années. 

- 7 en pente école / 10 en GV

- IMG = 1,20 soit des accidents en moyenne moins grave que dans la pratique autonome

- A peu près tous les accidents en école sont recensés 

Accidents delta 2017
Pratique encadrée



Alors que les phases de vol et d’approche sont relativement peu présentes dans les
déclarations faites en école, on retrouve une accidentalité non négligeable au décollage et à
l’atterrissage.
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- En pente école ( 7 accidents): 

- 2 Mauvais contrôle de la trajectoire terminant dans un obstacle

- 2 Réception rude au sol, claquage…
- Exemple de témoignage : L’élève ressent une légère douleur au moment de 

l'atterrissage. Vol de pente normal sans problème

- 2 Décrochage
Exemple de témoignage : Sur pente école . l'élève ralenti trop son aile , il se retrouve 
aux grands angles et malgré les sollicitations insistantes d'accélérer, l'élève n'a aucune 
réaction et décroche de trois mètres de haut environs face au bas de la pente .

- 1 Oubli d’accroche à mi pente

Accidents delta 2017
Pratique encadrée



- Lors de grands vols  ( 10 accidents): 

- 3 - Chandelles à l’atterrissage

- 3 - Nez à l’atterrissage / herbes hautes
- Exemple de témoignage : Posé roulette dans herbes hautes, choc tête sur 

transversale.

- 2 Décollage non maîtrisé
Exemple de témoignage : après une dizaine de mètres, l' aile s' enfonce et finie par 
toucher. le nez plante d'un coup de manière symétrique et l' aile ayant déjà pris 
beaucoup de vitesse, le choc est assez violent.

- 1 perte de contrôle de la trajectoire en l’air
- 1 déclaration « materielle »

Accidents delta 2017
Pratique encadrée



La majorité des accidents ont lieu
lors d’une pratique simple, sur
site.

La pente école reste une phase
délicate de l’apprentissage qui
entraine une proportion non
négligeable des accidents,
heureusement souvent sans
gravité !
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Peu de pilotes avec des ailes
intermédiaire ou seulement
moins d’accidents avec ces
dernières ?

Les ailes exigeantes du point de
vu du pilotage représentent 60%
des accidents lors de la pratique
autonome

Le facteur d’accident lié à une
perte de contrôle de la trajectoire
pourrait être évité avec des ailes
plus faciles !
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BONS VOLS ET 
PRUDENCE

!!!


