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Focus 2023

Analyse et préconisations
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Nombre de déclaration d'accident FFVL et accidents mortels DELTA

Déclaration d'accident Dont declaration en école dont accidents mortels
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Rapport entre le nombre d'accidents et le volume 
de licencié DELTA 

Ratio accident licencié Tendance Ratio accidenté sur 7 ans

• Baromètre à la prise de 
licence : 4,62% de blessés 
en 2022 →1/3 des 
accidents ne sont pas 
déclarés !
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Tendance
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Répartition des accidents suivant la phase de vol / gravité DELTA (185 acc 2013 – 2023)
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Points d’attention 2023

• Pas d’accidents en biplace ! 

• 1 accident mortel sur un défaut de montage de l’aile (push-pin de bas 
de trapèze oublié)

• Peu d’accidents en école
• Blessure suite à un « hors terrain » et impact obstacle

• Évaluation préalable de l’élève / guidage

• Des accidents graves non déclarés 
• Nouvelle déclaration d’accident – déclaration anonyme par observateur



Phase de décollage

Problèmes 
musclulaire en 

pente école
12%

Decollage aux "grands angles" 
ou en "sous incidence", retour à 

la pente
68%

Defaut d'accrochage
20%

Situation très souvent 
aggravée par une aile 
technique qui rend la 
gestuelle exigeante

La formation continue, régulière, est la 
réponse à cet accident type. Le stress inhérent 
au décollage est souvent un facteur explicatif 
d’une gestuelle inadaptée

La majorité des blessures sont 
dues à un manque 

d’échauffement

Une ultime vérification, à 
l’instant qui précède le 

décollage, de manière physique 
par un test de suspension est 

indispensable. 



Phase de vol

Tumbling (voltige ou 
conditions turbulentes)

33%

Trajectoire de vol non maitrisée
47%

Collisions
20%

Une ultime vérification, à 
l’instant qui précède le 

décollage, de manière physique 
par un test de suspension est 

indispensable. 

Le marges au relief, mais aussi 
autres aéronefs sont 

indispensables. Seuls les 
deltistes connaissent 

l’approximation de leur 
trajectoire en conditions 

turbulentes

Un tumbling en 2023 sans 
conséquences. 



Phase d’atterrissage

posé en virage, vent 
arrière (approche non 

maîtrisée)
22%

choc sur le trapèze à 
l'atterrissage (gestuelle, hautes 

herbes…)
46%

Atterrissage dans un 
obstacle (approche non 

maîtrisée)
32%

Une finale longue permet 
d’anticiper la majorité des 

problèmes qui surviennent au 
posé

Accidents souvent graves. 
Eviter les zones encombrées 

doit être la préoccupation N°1 
lors de la construction de son 

approche

Le souhait d’un poussé très 
franc pour réaliser un 

« carreau » sans un pas 
complexifie le retour au sol. 

Une course rapide et un 
poussé sont beaucoup moins 

pourvoyeur d’accidents...

Herbe haute = Danger



Phase de décollage

• Accident type : Site de vol de Lanzarote, Aile : Atos C. Décollage avec 
vent faible de face. Lors de la course, l'aile cabre et n'atteint pas sa 
vitesse de décollage. J’impacte le sol sur une zone très caillouteuse. 

• RECO 1 : formation continue, notamment en réutilisant la pente école, peut améliorer la capacité des pilotes à 
mieux contrôler leur incidence pendant la phase de décollage.

• RECO 2 : Les ailes de performance plus lourde et demandant plus de précision sont également un facteur de risque 
pour un pilote peu à l’aise techniquement. 



Phase de Vol

• Accident type : Alors que réalisais mon circuit d’approche en PTS je me 
retrouve enfermé entre deux parapentistes entrés sur le terrain en PTU 
avec une finale plus courte . Je touche sa voile, réalise un 90° à droite et 
m’écrase dans les hautes herbes en bordure de terrain.

• RECO 1 : La bonne estimation des marges de sécurité.  Ce point et d’autant plus vrai entre deltas et parapentes. 
Soyez conscient qu’un delta est bien moins manœuvrant qu’un parapente et qu’un changement de trajectoire demande du 
temps. Pensez que si la marge de sécurité vous semble suffisante, elle doit l’être également  pour que l’autre aéronef (le 
deltiste, le débutant, le pilote encadré en école…  ou les 3 à la fois…) ne fasse pas une erreur qui mène à la collision. 

• RECO 2 : Le respect des réglementations locales, notamment à l’atterrissage. Lorsque des circuits d’approche ou 
des zones de posé sont clairement indiquées, il est de votre devoir de les respecter. Vous pouvez mettre grandement en 
danger les pilotes qui vous succèdent ! Une fois au sol, ne restez sur la zone de posé, mais dégagez le terrain rapidement 
pour laisser la place. 



Phase d’atterrissage

• Accident type : Lors de mon approche je me retrouve en base avec un dernier 
virage à droite pour rentrer en finale. Lors de ce dernier virage je me 
repositionne debout et je tire le trapèze ce qui me fait repartir mon deltaplane 
vers la route. Je contre pour revenir vers le terrain mais là je suis trop bas en 
face de moi se trouve un arbre je prends de la vitesse pour essayer de passer 
au-dessus je n’arrive pas à passer l’aile gauche touche l’arbre je fais une chute 
de 10 m sur le bitume sur la route devant le terrain

• RECO 1 : Lors de la construction de l’approche, je privilégie toujours une base et une finale éloignée des 
obstacles principaux

• RECO 2 : Je me relève dans mon harnais et mets mes mains aux montants dans une phase ou mon aile est à 
plat et au neutre, logiquement à mon entrée en finale

• RECO 3 : Je privilégie toujours une finale longue à la précision du point d’aboutissement ou ma trajectoire par 
rapport au vent
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